Zur Zeit feiert die Bundeswehr mit groRem Aufwand ihr fiinfzigjahriges
Bestehen. Eigens dafiir herausgegebene Zeitschriften und viele Biicher in
Hochglanz wiirdigen dieses Ereignis. Riickblicke rufen Geschehnisse ins
Geddchtnis zuriick, die vielfach schon vergessen sind. Wer wei schon
noch, wie es damals war, als 10 Jahre nach dem Ende des ungliickseligen
Krieges das unterlegene und vollkommen zerstorte Deutschland wieder
etwas tun durfte, was wéhrend dieser ganzen Zeitspanne strikt verhoten

war, namlich Flugzeuge zu bauen?

ie letzte Do 27, die aus noch vorhandenen Ersatzteilen zusammengabaut wirde. Sie {rigt die Werknummer 2200
und trégt die fiktive Werknummer 2200. Standort Herrentsich,

Es war natdrlich kein Zufall, dass so-
waohl die Aufstellung der Bundes-
wehr als auch der Wiederbeginn des
Flugzeugbaus in Deutschland zur
gleichen Zeit kamen. Die politischen
Verhdltnisse hatten sich so verdn-
dert, dass die friheren Allierten, die
sich doch in dem Bestreben einig ge-
wesen waren, unser Land zu ver-
nichten, sich nun selbst feindselig
gegenuber standen. Das hatle sie
aber alle unmittelbar nach Kriegs-
ende nicht daran gehindert, mog-
lichst viel des bei uns vorhandenen
Uberlegenen Fachwissens und des-
sen Trager zu sich zu holen und de-
ren Dienste fiir die eigenen Zwecke
nutzbar zu machen. Nun plétzlich,
nach Korea und Indochina, entdeck-
ten beide Seiten Deutschlands Be-
deutung als mdglicher Bundesge-
nosse, jeder fir sich und fir seinc
Anschauungen. So durften, hiben
wie drilben, wieder Zivilisten zu
Soldaten gemacht werden und ihre
Ausrdstung, wenn auch anfangs nur
in recht bescheidenem Rahmen,
selbst hergestellt werden,

Die sich hier bietende Mdéglichkeit
nutzte auch Professor  Claude
Dornier, dessen Flugzeuge schon
immer Weltruhm genossen hatten.
In kluger Voraussicht hatte er wvon
1952 an in Spanien eine Gruppe sei-
ner altgedienten Konslrukteuro zu-
sammen gesogen und sie durch aini-
ge gerade von der Schule gekomme-
ne Jungingenieure ergdnzt, um sich
an einer Ausschreibung des dortigen
Ministerio del Aire fiir ein Verhin-
dungs- und Mehrzweckllugzeug 7u
beteiligen. Sein Mitbewerber dahe
war Ubrigens der franzbsische Flug:
zeugkonstrukteur Emile Dewailine,

Das Dornier-Flugzeug mit dar Be-
zeichnung Do 25, wvon dem 2wei
Exemplare bei der Firma Casa ge-
baut wurden, hat das Rennen ge-
macht. Das zweite der beiden Flug-
zeuge konnle nun Prolessor Dornier
genau zur richtigen Zeit in Deutsch
land dem damaligen ersten Verteidi-
gungsminister der nun zur Bunde-
srepublik zusammengetfassten ehe-
maligen drei wesllichen Besalzungs-

Ein Teil des Gelandss mit den ersten dar singetraffe-
nen Flugzeugs,
zonen, Theodor Blank, vorstellen.
Die gekonnten Vorfihrungen des als
neuer Chefpilot eingestellten ehe-

maligen Fieselereinfliegers Heinrich
Schéafer taten wohl ein Ubriges.

Zwar verlangte der neue Auftrag-
geber, der offensichtlich bereits von
der Eignung des erst noch zu erstel-
lenden, ganz aul die Bed(irfnisse der
Bundeswehr zugeschnittenen Mus-
ters {iberzeugt war, eine ganze Reihe
von Anderungen, aber die Bestel-
lung von nicht weniger als 428 Stiick
fur alle drei Teilstreitkrafte stand
test. Es wurde die erste grole
Serienfertigung  emes deutschen
Flugzeugs nach dem Krieg. Bald
nach dem Erstflug des ersten Ver
suchsflugzeugs mit der Werknum-
mer 102 und dem Kennzeichen D-
FKER am 17. Oktober 1956, wiedor
mit Heimrich Schifer am Steuer, wur-
den die ersten Do 27 ausgeliefert.
Sie gingen zu allererst an die Flug:
zeugfihrerschule S in Memmingen,
mit der Aulienslelle Friedrichshafen,
wa sofort mit der Schulung begon-
nen wurde. Dass praktisch alle
Ausbilder, aber auch viele der ange-
henden Flugzeugtithrer aus der fri-
heren Lultwatfe kamen, ist eine
Tatsache, die heute oft gerne ,ver-
gessen” wird.

Wen wundert es dann, dass offen-
sichtlich auch in wvielen der jetzt er-
schienenen Veroffentlichungen zum
gegenwdrtigen Jubildaum , verges-
sen” wurde, die Do 27 als eines der
wichtigsten Hugzeuge des Wieder-
aufbaus auch nur zu erwihnen!
Bestenfalls erscheint sie im Text in
giner Aufzidhlung der |, sonstigen”
Flugzeugmuster gerade mal er-
wihnt, Ein Bild sucht man oft verge-

Das Flugzeug mit dem Iﬁnsten Anflugweq kam aus
Portugal.-
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bens. Man muss sich wirklich die
Frage stellen, wie weit dir Ge-
schichtskenntnisse der daflr verant-
wortlichen Autoren surlick gehen?
Ob sie wohl bei der F-104, dem
JStarfighter” enden? Es scheint
auch nicht mehr bekannl zu sein,
dass es die Do 27 war, mit dar alle
neu aufgestellten Heeresfliegerein-
heiten ausgestattel wurden. Erst viel
spater, nachdem man unter den an-
gebotenen Hubschraubermustern
die Auswahl getroffen und sich tir
die franzosische Alouette | entschie-
den hatle, bildete diese das zweite
Standbein, wenn auch mit unver-
gleichlich hdheren Betrigbskosten,
als die, welche die gute Do 27 erfor-
derle.

Man kénnte sich nun mit einem
bedauernden ,Sic transit gloria
mundi”, oder ,So vergeht der Ruhm
der Well" zufrieden geben, wenn es
nicht nach eine erkleckliche Zahl die-
ser schonen und leistungsfahigen
Flugzreuge gdbe, die, verstreut lber
die ganze Well, auch heute noch
beim Auflauchen am Himmel mit
hrem sonoren, einmaligen Maotor-
klang jeden aufhorchen lassen, der
irgend wann einmal mit diesem her
vorragenden Flugzeug zu tun gehabt
hat. Es soll noch ther 80 von den
ehemals insgesamt lber 600 gebau-
ten Exemplaren geben. Ob in den
USA, in Kanada, in Australien und
sogar in MNeuseeland und natUrlich
ersl recht bei uns gibt es noch wel-
che, die van ihren Besilzern liebevoll
gepflegt, ihnen immer noch viel Freu-
de bereiten, trotz der inzwischen
gewaltig gestiegenen Belriebskosten.
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Es gehort offensichtlich sehr wviel
Begeisterung dazu, diese Belastung
immer wieder aut sich zu nehmen,
unt mit einem nicht mehr alltag-
lichen TFlugzeug mit besonderen
Figenschallen seiner Freude am
Fliegen zu fronen.

Finige von genau diesen | Verrlck-
len”, aber im besten Sinn gemeint,
waren es, die aul die Idee kamen,
auch diesen ihren Schmuckslicken
zum Finfzigsten eine wirdige Ge
burtstagsteier zu bereiten. hMan kann
nur ahnen, welcher Aufwand wvon
den beiden Hauptinitiatoren, Hans-
Jurgen Gotz und Martin Rultfs,
selbst Besitzer und Halter vaon einer,
bzw, sogar von zwel Do 27, zu lel-
sten war, um das auf die Beine zu
stellen, was vom 17, bis zum 19,
Augusl 2006 auf dem alten Werks-
flugplatz der Firma Dornier in Fried-
richshafen-L dwenthal (ber die Blhne

ging. Welche Unmengen von Schrei-
ben, e-mails, Telefongesprachen und
Fernschreiben maogen wohl notig
gewesen sein, um auf der einen
Seite Sponsoren fir die Veranstal-
tung und auf der anderen Interes-
senten unter den Besitzern dieser
Flugzeuge dazu zu bringen, sich
daran zu beteiligen! Der Erfolg hat
aber wohl die Mahe gelohnt. Nicht
weniger als B8 Besitzer von Do 27
aus ganz Europa hatlen ihre Teil-
nahme angekiindigt. Dass das Ziel
der Veranstalter, auch bei den Flug-
zeugen wenigstens die Jubillaums-
zahl B0 autweisen zu kdnnen, mit am
Ende .nur” 40 Stiick dach nicht ganz
erreicht werden konnte, lag aus-
schliefslich am Wetter, besonders im
nardlichen Tell der Bundesrepublik,

Dennoch war die Flache vor der Luft-
schiffhalle, welche von den Fligel an
Flugel geparkten Flugzeugen be-
deckt war, imponierend grofd und
man hatte schon einige Zeil notig,
um an allen mal wenigstens vorbei
zu gehen und hie und da  kurz mit
den stolzen Besitzern zu reden. Viele
von ihnen hatten ihre Flugzeuge mit
mehr oder weniger phantasievollen,
meist selbst entworfenen  Anstri-
chen versehen, Dennoch gab es so
manche, die von ihrem Aussehen
her noch immer ihre Herkunft aus
den Bestanden der Bundeswehr
nicht verleugnen konnten. Lediglich
die entfernten Eisernen Kreuze, als
weilerhin nur den akliven Maschinen
der Streitkrafte vorbehaltenem Ho-
heitszeichen, und die jetzt an ihrer
Stelle getihrten zivilen Eintragungs-
zeichen ergaben die Unterschel-

dung. Dass viele der stalzem Besit-
zer ihre Liebe zu dem Flugzeug auf
thren fruheren Umagang damit bei der
Bundeswehr zuriickfuhrten, kam in
einigen der Gesprache heraus. Ein
Flugreug zeigle sogar die Zebrabe-
malung der legendaren ersten zivilen




Do 27, die seinerzeit Hauptarbeits-
mittel im Film wvon Professor Dr.
Bernhard Grzimek war, ,Serengeli
darf nicht sterben”, und mit der
Grzimeks Sohn Michael wahrend der
Dreharbeiten zu dem Film tadlich
verungliickte. Der Streifen wurde
dbrigens am Vorabend des Treffens
im Zeppelinmuseum Friedrichshafen
mit viel Beifall gezeigt. Dort wurde
zur selben Zeit eine sehenswerte
Ausstellung eroffnet mit dem Titel
LZeppelins Flieger”, in der alle direkt
oder indirekt auf den Grafen zurick-
gehenden Tatigkeiten auf dem Ge-
biet des Flugzeugbaus gewlrdigt wer-
den. Die mit viel Sachkunde zusam-
mengestellte  Sonderschau  lasst
arkennen, wie weil reichend der
Einfluss dieses Mannes war.

Unter den auf dem Flugplatz gezeig-
ten Flugzeugen waren auch je ein
Exemplar der beiden Nachfolge-
muster der Do 27, der Do 28 A und
der Do 28 D, ,Skyservant”, die
ebenfalls ihren Weg zum Treffen
gefunden hatten, Besonders ragten
aber aus der Schar der Teilnehmer
zwel noch im aktiven Dienst der
schweizerischen Flugwaffe befind
liche Do 27 H heraus, die aus dem
MNachbarland zu Besuch gekommen
waren. lhre Dreiblatt-Luftschrauben
zeigten an, dass sie anstelle des sonst
allgemein verwendeten Lycoming
Motors GO 480 mit 270 PS, den stér
keren, mit einem Hohenlader ausge-
statteten Motor GSO 480 mit 340 PS
eingebaul hatten, Den Vogel hinsicht-
lich des rurtickgelegten Weges
schoss aber eine ebenfalls noch akti-
ve Do 27 aus Portugal ab, deren Be-
satzung aus zwel Generdlen und
einem Bordmechaniker bestand. Sie
hatten sich durch den weiten Anllug
nicht schrecken lassen und wurden
entsprechend begrilit,

Sowohl am Freitag als auch am
Samstag, zum Teil sogar noch am
Sonntag zeigten die Do 27 ihre
Fahigkeiten, Ob Segelllugzeug- oder
Bannerschlepp, Abselzen von Fall-
schirmspringern einzeln oder in Grup-
pen oder Formationsflug, mit laufen-
den Vorfihrungen wurde die grofie
Zuschauermenge die ganze Zeit
Uber unterhalten. Besonderen An-
drang hatten aber die wenigen Do 27
zu bewdltigen, welche gegen Be-
zahlung Passagierflige durchfthr-
ten, Wer da mitwollte, hatte vielfach
lange Wartezeiten in Kauf zu neh-
men, denn so manches Flugzeug,
das voll besetzt am Start stand, mus-
ste langer warten, bis es vom Turm
die Starterlaubnis bekam. Der nor
male Flugverkehr des nicht gerade
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Mit der Werknummer-104 war-die D-EFAJ aus Gelnhausen das #lteste derteilnehmenden Flugzeuge und mit dem

Baujahr 1956 auch ein echtes Geburtstagskind.

betriebsarmen Flughafens Friedrichs-
hafen mussle ja nebenher” weiter
laufen. Davan zeugien zeitwelse bis
zu vier B /37 oder ahnliche, die auf
der anderen Seite vor dem Abfer
figungsgebaude ent- und beladen wur
den. Wegen dieser langen Wartezei
ten aufgebrachte Anwarter auf cinen
Mitflug zu besanftigen, war flr das
Aufsichtspersonal der Veranstalter kei-
ne leichte Aufgabe. Wer es aber ge-
schafft hatte, mit zu flirgen, kam mit
strahlendem Gesichl und um e ein-
drucksvolles Erlebris reicher zurtck,

Parallel zu diesem Freiluftbetrieb gab
es aber in einer der Hallen des
wehenan liegenden Messegelindes
aine Uber zwei Tage sich erstrecken-
de, meist recht gur besuchte Vor
tragsveranstaltung, in der am Ent
stehen, der Erprobung und dem Be-
trieh der Do 27 Betelligte aus ersier
Hand Uber das Flugzeug berichteten.
Uber die Verwendung in thren Lan-
dern und die dabel gemachten Er
fahrungen sprachen auch einer der
portugiesischen und einer der Schwel-
ser Teilnehmer, Fur die anderen aus-
landischen Teilnehmer und Besucher
wurden einige der Vortrage i Fng-
lisch wiederholt. Teilweise lebhafle
Diskussionan zeigten das grofie
Interesse an den vorgetragenen The-
men.

Am Rande der Veranstaltung fand
sich zum Schluss noch eine Gruppe
etwas betagterer Damen und Herren
susammen, bei denen es aber recht
munter zuging, Es waren ehemalige

Angehorige der Flugversuchsabtei-
lung in Oberplalfenholen, von denen
einige von Anfang an bei der Frpro-
bung und Nachweisfiihrung fir die
Zulassung der verschiedenen Bau-
reithen des Flugzougs betelligh gewe
scn waren. Sic hatten sich zum Teil
seit dem Abschluss der Erprobung
der Do 27 nicht mehr gesehen und
konnten nun in froher Runde ithr Wie-
dersehen feiern und ihre Erinnerun-
gen an schone, wenn auch schon
lange vergangene Zeiten austau-
schen, Auch fur sie wurde damit die
Veranstaltung zum ganz besonderen
Ereignis.

Mit derm Ruckflug der tellnehmen-
den Besatzungen mil thren Flugzeu-
gen im Laufe des Sonntagsnachmil-
tags gingen ein paar Tage zu Ende,
die den meisten der Betelligten noch
lange in Erinnerung bleiben werden.
Und die Veranstaltung zeigte den
vergesslichen Chronisten der |, Fliinfzig
Jahre Bundeswehr”, dass es dort
nicht nur Fiat G 91, Canadair Sabre
VI, -84 und F-104 gegeben hat, son-
dern ganz am Anfang auch ein fur
den Aufbau der Bundeswehr sehr
wichtiges und auch weiter unverges-
senes Flugzeug namens Do 27!

Awtor: Karl Kossler
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